ZALACZNIK 6. WYNIKI POMIARU HALASU
1. Przedstawienie graficzne wynikéw pomiaru hatasu drogowego - dla drogi wojewédzkiej nr 177
w porze dziennej przy pomierzonym SDR = 959 pojazdéw/dobe na odcinku drogi Mirostawiec —
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Obliczenia hatasu wykonano dla pomiezonego ruchu drogowego. Na catym odcinku brak jest przekroczenia
poziomu hatasu w pasie wzdtuz drogi zaréwno w porze dziennej jak i nocnej. W porze nocnej odnotowuje sie

mniejszg emisje hatasu z uwagi na mniejsze natezenie ruchu pojazdow.



2. Przedstawienie graficzne wynikéw pomiaru hatasu drogowego — dla drogi wojewodzkiej nr 177 w

porze dziennej i nocnej przy pomierzonym SDR = 544 pojazdéw/dobe na odcinku drogi do Cztopa.
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Brak jest przekroczen norm hatasu na tym odcinku drogi. Ruch komunikacyjny na tym szlaku jest bardzo

maty co jest powodem braku przkroczen norm.



3. Przedstawienie graficzne wynikéw pomiaru hatasu drogowego — dla drogi wojewodzkiej nr 179 w

porze dziennej i nocnej przy pomierzonym SDR = 676 pojazdow/dobe na odcinku drogi Rusinowo —

Gostomia.
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Na tym odcinku drogi, rowniez brak jest przekroczen hatasu z powodu matego natezenia ruchu.



4. Przedstawienie graficzne wynikéw pomiaru hatasu drogowego — dla drogi krajowej nr 22 w porze

dziennej i nocnej pomierzonym SDR = 3708 pojazdéw/dobe oraz SDR = 3598 pojazdow/dobe.
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Obliczenia hatasu na dtuzszym odcinku drogi zostaly przeprowadzone dla dwdéch réznych wartosci natezenia
ruchu drogowego, jednak réznice emisji hatasu warunkowane sg obecnoscig powierzchni zalesionych
i zabudowa. Na catym odcinku dochodzi do przekroczenia poziomu hatasu w pasie wzdtuz drogi zaréwno
w porze dziennej jak i nocnej. W porze nocnej odnotowuje sie mniejszg emisje hatasu z uwagi na mniejsze
natezenie ruchu pojazdow.



